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1. Registrering/data

Flyghandbok for ultralatt flygplan IKARUS C 42B
Utfardat: april 2006

Denna flyghandbok tillhor flygplan

TYP IKARUS C 42 B
Registrerings nr. SE-VPK
Serie-Nr. 0512 - 6774

Tillverkningsar: 2005

Tillverkare COMCO IKARUS
Geratebau GmbH

AM Flugplatz 11

D-88367 Hohentengen
Tyskland

Agare: Mellansels flygklubb

Denna handbok maste finnas tillganglig i flygplanet.
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2. Inledning

Detta ultralatta flygplan har byggts i samtycke med luftvardighetskrav for ultralatta
flygplan och har bestyrkts i Tyskland.

Flygplanet ar utrustat med godkand bogseringsutrustning for bogsering av segelflyg
For att manovrera detta flygplan kravs UL-B licens
Detta flygplan far endast anvandas pa godkéanda flygfalt

Alla piloter maste kontrolleras av en godkand instruktor innan flygning sker med detta
ultralatta flygplan.

Ultralatta motorer ar inte godkanda som luftfarts motorer. Flygrutten maste darfor valjas
som forsakrar att en saker landning kan utforas vid ett eventuellt motorfel.

Obehdoriga forandringar till kontrollsystemet, strukturen, vingarna och motorn ar
forbjudet.

Alla problem och fel pa utrustning ska anmalas till fabriken eller en lamplig myndighet.

Rokning ar forbjudet i flygplanet
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4. Operativa begransningar
e Overskrid aldrig hastighet: 116 kts (216 km/H)
Stall hastighet: 35 kts (65 km/H)
Aerobatics och mandvrar brantare &n 60° ar forbjudet
Dagsljus, endast VFR-forhallande
Flyg ej vid risk for is
Flyg inte vid turbulenta férhallanden nar vindhastighen overstiger 22kts (40km/h)
mindre om byig
e FOlj alltid bestammelser for denna typ av flygplan.

4.1.Vikter

Tomvikt 274,8 kg:

Max startvikt: 472,5 kg

Max totalvikt: 1041 Ibs (472,5 kg)

Minimum tillsatsvikt: 144 Ibs (65 kg)

Det &r pilotens ansvar att MTOW (max take-off weight) 1041 Ibs (472, 5kg) inte
overskrids

4.2. Strukturella begransningar
Positiv lastfaktor: +4¢g
Negativ lastfaktor: -2g
Stall fart 35 kts (65 km/h)
Maximalt tillatna hastighet (never exceed) 116 kts (216 km/h)

Hogsta tillatna vindhastigheter:

Stadig vind 22kts (40 km/h)
Sidvind komposant 16 kts (30 km/h)
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4.3.Fartmatarmarkering

Vit bage: 38 - 57 kts 71 - 105 km/h

Gron bage: 43 - 97 kts 79 - 180 km/h

Gul bage: 97 - 117 kts 180 - 216 km/h

Gul triangel: VX =51 kts 95 km/h

Gul linje: VA= 75 kts 139 km/h

Ro6d linje: VNE = 97 kts 180 km/h (6verskrid
aldrig)

4.4.Avvikelsekurva for hastighetsmataren

II(AmS/h 60 [0 @80 (90 (100 (110 |120 (130 (140 [150 (160 |170 [180 (190 (200
EAS
km/h 65 [7/4 B3 (91 100 (109 |117 (125 134 |142 (151 |160 [168 (177 (185

4.5.Klaffinstéallning

Position 1: Planflykt
Position 2: Start - Landning
Position 3: Landning
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5. Begransningar/krav

5.1.Propeller for Rotax 912 UL S

Propeller Neuform CR3-V R2H 3-bladig 69" 1,73 m g
Variabel stigning 16° - 30° vid r=29.53 tum 0,75 m
Full gas pa marken max. 4200 - 5600 rpm
Propeller RPM ca 1700 — 2300 rpm

5.2.Motor, varvtalsbegransningar

Max motorvarvtal: n=5800 rpm, max 5 min
Max kontinuerligt varvtal: ~ n=5500 rpm

Varvtalsmatarens indikering:
e  Gul markering: n=5500 — 5800 rpm
e ROd linje =5800 rpm

5.3.Motorbegransningar enligt Rotax driftshandbok

Start (5min) 100 hp 5800 r/min
Oavbrutet 95 hp 5500 r/min
75 % 69 hp 5000 r/min
65% 61 hp 4800 r/min
55 % 51 hp 4300 r/min

Magnetkontroll vid 4000 rpm ska varvtalet minska ca 300 rpm

5.4.Olja/temp
Typ av olja Automotive (API, SF, SG)
Olja volym Min 0,57 gallons (2.6 liter)
Max 0,67 gallons (3,05 liter)
Olje temperatur Min 50°C
Max 130°C
Optimal 90°C-110°C
Olje tryck Normalt 2-5 bar (29-72 psi)
Kallstart 7 bar (101,45 psi)
Cylinder temp (CHT) Min 110°C
Max 135 °C
5.5.Bransle

Euro-Super ROZ 95 blyfri (DIN 51603)
Super Plus ROZ 98 blyfri (DIN 51607)
Avgas 100LL

Bransletryck: 0.15 — 0.4 bar
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6. Checklista Motor
Rotax 912 UL-S.
Flytta aldrig propellern med strombrytarna for tandning (MAG) pa

6.1.Start av motorn

Huvud bransleventil OPPEN

Elektrisk branslepump PA

Gasreglage Tomgang (max atdragen)
Choke OPPEN

Forgasarvarme AV

Tandning (bade magneter) PA
Propeller omrade FRI
Bromsar PA

Efter motor start, choke STANGD

Om motorn inte startar, repetera startproceduren.
Om motorn har flodat éver, stang huvudbransleventilen, 6ppna gasreglage till halften

och starta motorn. Nar motor startar, dra snabbt gasreglaget till tomgangslaget.

En fyrtaktsmotor behover ganska lang tid pa sig att bli varm. Kér motorn pa 2000 r/min.
atminstone 2 min. Oka varvtalet till 2500 r/min, tills oljetemperaturen ar atminstone
122°F (50°C).

Gor magnetkontroll vid 3850 r/min. Varvtalet ska inte sjunka mer an 300 r/min. med en
max skillnad mellan magneterna av 115 r/min
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7. Flygoperationer

7.1. Taxning
Styrningen av noshjulet ar direkt kopplat till pedalerna. Tryck ner hégra pedalen for att
svanga hoger. Tryck den véanstra pedalen fOr att svanga vanster.
Taxning ar valdigt enkelt. Svangradien pa C-42 ar liten, och planet klarar sidvind vid
taxning mycket val.
Vid taxning med stark medvind hall styrspaken neutralt eller framat
Vid start och landning pa ojamnt underlag var forsiktig sa inte propellern slar i backen

7.2.Start och stigning

Efter avslutande av “fore start” checklista, var saker att banan och trafikvarvet ar fritt
innan du taxar ut till startpositionen. Satt trimmen till neutral.

Klaffen i startposition (position 2).

For varsamt gasreglaget till full gas, kontrollera tachometern

Vid full gas skapar propellerbladsspetsarna ett hart knackande ljud.

Dra styrspaken latt bakat under den inledande utrullningen.

Noshjulet lattar vid ca. 27 kts (50 km/h).

Accelerera med noshjul 2-4” (5-10cm) fran marken.

Flygplan med Rotax 912 UL S (100 hastkrafter) har hogre vridmoment och maste
kompenseras med ett latt tryck pa hoger pedal. Flygplanet vill latta vid ungefar 38 kts
(70km/H). Skjut fram styrspaken och 6ka farten till 54 kts (100 km/H) i svag stigning.

Fortsatt att stiga med 54 kts (100 km/h)
Dra tillbaka klaff vid en hojd av ca. 150 ft. Detta kommer att orsaka en latt framtung
rorelse.

Efter uppnadd séker hojd skall den elektriska branslepumpen stangas av.
Fortsétt stiga med farten 54 kts (100 km/H). Kompensera vridmomentet med héger
pedal.

Starta alltid om mojligt mot vinden.

Max sidvind komposanten &ar 16 kts (30 km/H).

Inga speciella forfarande ar nédvandiga for sidvind. Den klassiska “low-wing” racker
gott. Hall kvar “lavingen” lagt och kompensera kursen med sidrodret.

Under startfasen ar det viktigt, att flygplanet accelererar tillrackligt for att forhindra stall
och undvika pl6tslig férlust av dragkraft.

Vid en forlust av motorkraft pa hojder under 260 ft (80 M) undvik att gora

kurskorrigeringar storre an 90°. Trimma snabbt flygplanet till en fart av 49 kts (90 km/h)
genom att fora styrspaken framat.
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Undvik hinder, anvand flaps vid Iag fart. Inflygningen kan kortas ner genom
vingglidning.

Atgard fore nddlandning i ojamn terrang, stang brénslekranen och tandningen.

7.3. Planflykt

Den mest ekonomiska farten i planflykt ar 70 till 90 kts (130 - 170 km/H).
Den erforderliga motorkraften som behovs beror pa flygplanets last. Hogsta tillatna
kontinuerliga motorvarvtal &r 5500 r/min.

Typiskt planflykt:
e Motorvarvtal 4500 rpm/min.
e Flyghastighet 86 kts (160 km/h)
e Bransleférbrukning 2.42 - 2.86 gph (11 - 13 I/h)
e Den maximala flyghastigheten 116 kts (216 km/H) far aldrig 6verskridas.
e | turbulent luft & den maximala flyghastigheten 97 kts (180 km/H).

Forsta indikationen pa forgasaris ar att motorvarvtalet sjunker, motorn gar ojamnt och
bransleforbrukningen dkar. Det ser man pa flodesmataren om man har en installerat.
Aktivera forgasarvarme och om majligt andra flyghojd eller riktning,

Dar det ar inte risk for is.

7.4.Svanga

Svéngar ar koordinerade genom att anvanda skevrodren och sidrodret.

Ju fortare man flyger desto mindre sidroder behdvs for att koordinera.

Att luta planet 45 grader eller mer &r inte att rekommendera.

Att luta mera &n 60 grader ar forbjudet. Vid kraftiga svangar hall uppsikt pa nosen och
farten.

7.5.Stall

Vid planflykt ar stallfarten 39 kts (72 km/h). Vid ca 43 kts (80 km/h) uppstar svaga
vibrationer i skrovet. Vid dessa forhallanden ar planet fullt kontrollerbart. Vissa
korrigeringar med sidrodret behdvs bara.

Exempel: HOoger vinge lag => sidroderkorrigering till vanster.

Om flygplanet stallas langsamt med héjdrodret i maxlage kommer den att hamna i en
stabil nedstigning. HOjdforlusten kan bli s& mycket som 100 ft.

Vid snabb forlust av fart kommer planet att dyka med nosen nerat (upp till 40 grader).
Genom att forsiktigt ge hojdroder kommer planet att aterga till planflykt. Storsta
hojdforlusten ar 250 ft.

Flygplanet reagerar pa motsvarande satt i 6vriga klaffpositioner.
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Stallhastigheter for olika klaffpositionen vid en startvikt av 1042 pund (472,5 kQ):
e Position 1 (Planflykt) ca. 40 kts (75 km/H)

e Position 2 (starta / landa ca. 38 kts (70km/H)
e Position 3 (landning) ca. 35 kts (65 km/H)
e Stallhastigheten paverkas utav planets vikt

7.6.Landning
Bdrja planera din inflygning i god tid.
Sla pa forgasarvarmen.
Sl& pa den elektriska branslepumpen.
Reducera farten till VFE (60 kts/112 km/h) innan du lagger in klaff. Lamplig hastighet
ca. 48 kts (90 km/H).
Under finalen behall farten minst 48 kts (90 km/H) pa tomgang.
Vid korta landningar anvand klaff 3. Genom att vingglida kan man korta inflygningen
ytterligare.
Vid ca 10 ft (3m) 6ver banan bdérja plana ut. Sista utplaningen sker omkring 2 ft. (0.6
M) (detta gér man med kansla).
Landningshastighet &r ca. 35 kts (65km/h).

7.7.Stopp av motorn

Under normala férhallanden har motorn kallnat tillrackligt vid nedstigningen och
landningen. Innan motorn stéangs, sla av all elektrisk utrustning, stang sedan av
tandningen och huvudstrom.

12 (36)



MELLANSELS FLYGKLUBB

Flyghandbok SE-VPK

8. Motorstdrning

8.1.Motorstopp under start
Atgarder vid motorstopp under start &r beroende av hastighet och hojd.

Sank nosen och korrigera hastigheten till ca 48-54kts (90-100 km/h).

Forsok inte att vanda tillbaka till faltet om hojden ar lagre &n 260 ft (80m) och
flyghastighet inte ar uppnadd.

Vid lagre hojd ar det battre att landa rakt fram utan att géra kursandring.
Innan en nddlandning i hard terrang, stang av branslekranen och stéang av tandningen.

Vid landning i hogt gras sank farten omedelbart genom att anvanda flapps 3, for
styrspaken fullt bakat och lat planet sjunka ner i graset.

8.2.Motorstopp under planflykt

Strackflygningar ska vara planerade sa att man vid ett eventuellt motorhaveri ska man

kunna na ett falt eller aker. Behall 48 - 54kts (90 - 100 km/H). Basta glidférhallanden ar
ca 11:1 vid 490 ft/minut (2.5 M/s). En lagre sjunkhastighet kan nds genom att anvanda
flapp position 2, ca 46kts (85km/h), vilket resulterar till en battre glidvinkel.

Med tillracklig hojd gar det att forstka starta motorn, kontrollera.

e Bransleventil OPPEN
e Magnetstrombrytare PA
e Bransle TILLRACKLIGT
e Branslepump PA
8.3.Motor start i luften
e Magnetstrombrytare PA
e Elektrisk branslepump PA
e Gasreglage Y4 Oppen
e F[Orgasarvarme AV

e Starta motorn med tryckknappen
e Behall hastigheten sa att propellern kan hjalpa till.

8.4.Nod forfarande

Om den ena vingen viker vid lag fart.
Minska mottrycket pa styrspaken och sank nosen, och aterhamta.

Vingglidning:
Sidrodret till motsatta sidan mot glidningen Minska mottrycket pa styrspaken
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Spinn:
e Gasreglaget pa tomgang
e Fullt sidoroder, i motsatt riktning for rotationen.
e Rata langsamt upp flygplanet.

Spiraldykning:
Skevroder och sidroder till motsatt riktning av rotation och dra styrspaken forsiktigt
bakat.

Vid forlust av Hojdroder:
| lugna vaderforhallanden kan man prova landa med hjalp av trimmern Genom att
anvanda hojdrodrets trim att halla farten mellan 43 och 92 kts (80 och 170 km/h)

Skevroder haveri:
e Anvand sidrodret for att svanga

e Flacka svangar kan man gora med skevrodret.

Forgasarbrand:
e Huvudbréansleventil AV
e Elektrisk branslepump AV
e Full gas

¢ Glid med flygplanet
e Folj nodforfarande for landning

14 (36)



MELLANSELS FLYGKLUBB

Flyghandbok SE-VPK

9. Minima utrustning
Fyrpunktsbélte for varje sittplats
Hastighetsmatare 0 — 116 kts (0 - 216 km/h).
Hojdmatare med Kolsmann fénster
Kompass
Tachometer
Temperaturmatare kylvatska
Temperaturméatare Olja
Oljetrycksmatare
Branslematare
Batteriladdningsmatare
Dataplakat
Flyghandboken
Checklista
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10. Tyngdpunkt

Stall flygplanet i vag pa tre skalor med stabilisatorn och hojdrodret plant.
Tyngdpunkten mats i mm eller tum bakom referenspunkten och beraknas procentuellt

av vingcordan.
. e
[-257]
£ B\
™
GI Gl'Gl*Gs
Xs
a Reference datum (leading edge)
b wing chord | = 53.5 inches (1360 mm)

determine measurements aand b
(center of wheel axle).
BP = zero datum (leading edge)

Utgangspunkt framre vingframkant:
e Framre vingframkant

e Framre Tyngdpunkt: 11.8 tum (300 mm)
e Bakre Tyngdpunkt: 20.4 tum (560 mm)

G2+b

(n Xsmm=a — = mm
G1+G2
Xs mmx*100
Il XsW = ———= %1
( ) % 1360mm /o

Tyngdpunkten (tom vikt)
a=733 mm,
b = 1504 mm

Tillatet omrade for CG: 300 - 520 mm bakom utgdngspunkten
CG for tomvikt: 280 - 425 mm bakom utgangspunkten

16 (36)



MELLANSELS FLYGKLUBB

=S

Flyghandbok SE-VPK

11. Lastplan
Loading plan
Position Weight x lever arm = torque
Kg Cm Cmkp

Empty weight

1. Seats 40

2. Fuel 95

130

3. baggage

Total weight kg Total torque kp
Cent ¢ ity CG = total torque [cmkp]
enter of gravity L& = Sotal weight [kp] om

Allowed range for CG:
Empty weight CG:

300 — 520 mm behind zero datum (leading edge)
280 — 425 mm behind zero datum (leading edge)
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12. Checklista

1.1.FOGre motor start
Tanklock STANGT
Bransleniva KONTR
Daglig tillsyn UTFORD
Nédchecklista LAS IGENOM
Kabindorrar STANGDA
Bilten PA

1.2.MOTORSTART
Branslekran OPPEN-ON
Gasreglage HELT AV
Forgasarvarme FRAN
Huvudstrém TILL
Branslepump KONTR
Magneter PA
Propeller FRI
Startknapp (Choke vid behov) TILL
Oljetryck inom 30 sek KONTR

1.3.FORE UTKORNING
Radio TILL
GPS TILL
Transponder TILL
Héjdmatare INSTALLD

1.4.FORE START
Magneter KONTR
Hajdtrim INSTALLD
Klaff LAGE 1
Branslepump TILL
Forgasarvarme TILL och FRAN
Roder FRIA
Propeller STARTLAGE

18 (36)



MELLANSELS FLYGKLUBB

W Flyghandbok SE-VPK

1.5.START OCH STIGNING
e Fart och varvtal
o Klaff
e Branslepump
e Starttid

1.6.INFOR LANDNING
o Klaff
e Branslepump
e Forgasarvarme
e Propeller

1.7.FINAL

e Forgasarvdarme
o Klaff

1.8.PA PARKERINGSPLATS
e Branslepump
e Transponder
e Radio
e GPS
e Magneter
e Huvudstrom
e Fardplan
e Resedagbok och kvitto

KONTR
FALL IN
FRAN
ANTECKNA

LAGE 1
TILL

TILL
STARTLAGE

FRAN
VID BEHOV LAGE 2

FRAN
FRAN
FRAN
FRAN
FRAN
FRAN
AVSLUTA
FYLL |
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13. Prestanda

13.1. Flygplanets Prestanda

Erforderlig banlangd havsytan +15°C vindstilla. 472,5 kg 310 ft (95 m)
Till 50 ft (15 m) hojd

Ensam 605 ft (185 m)
Max vikt 705 ft (215 m)
Start hastighet 38 kts (70 km/H)

Hastighet 50 ft (15 m) hojd 48 kts (90 km/h)

Ju hogre dver havet och aven hogre temperatur desto langre blir

startstrackan. Dessa varden ar baserade pa MTOW 360 kg ensam och 472,5 kg med

passagerare ombord. Vindstilla och kortklippt gras

13.2. Prestanda vid stigning
Motorvarvtal 5200 rpm
Stighastighet (ensam) 1377 ft/min (7.0 m/s)
Stighastighet 2-pers 1082 ft/min (5.5 m/s)
Fart for basta stighastighet 90 km/h

13.3. Prestanda vid planflykt (ensam)

Motor 4700 rpm (65 %) 170 km/h
Fart for basta aktionsstracka 145 km/h
Maximal aktionsradie 650 km (350 Nm) med 65 liter, vindstilla

13.4. Prestanda med stdngd motor

MTOW 1041 pund (472,5 kg)
Minsta sjunkhastighet 393 ft/minut (2 M/s) hos 46 kts (85 km/H), klaffposition 2
Basta glidvinkel 11 till 1 vid 51 kts (95 km/h) med klaff 1

Anmarkning! Folj instruktionerna i Rotax 912 handbok.
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14. Kontroller fore flygning
Infor varje flygning maste piloten utféra en visuell kontroll av flygplanet.

14.1. Motor

Kontrollera propeller och spinner

Kontrollera forslitningar pa motorkapan intill propellern
Kontrollera ev. lackage under motorkapan

Kontrollera kylvatten och smérjmedel

Kontrollera lasanordningen for motorkapan
Kontrollera att kylarna ar rena

Kontrollera att luftventilerna ar rena

14.2. Landningsstall

Kontrollera sakerhetsanordningarna (bromsskivor, nav, bromscylinder)

Kontrollera deformeringar

Kontrollera lufttrycket i gasdampare (kolla att damparen atergar till fullt utdraget lage)
Kontrollera dacket, slitage, lufttryck

14.3. Vanster vinge

Vingbalk (ldsanordningar)

Vingstotta (sitter fast och ar last)

Landstallsbenen, lasta och sakrade

Pitotroret, kolla blockering och vatten

Kontrollera skevrodrets lankarm genom att dppna blixtlaset i vingen
Kontrollera duken, (revor mm)

Kontrollera stagen (sékerhetsanordning mm)

Kontrollera vingspets

Kontrollera infastningen av skevroder och flapps

14.4. Vanster/Hboger sida av kroppen

Kontrollera sprickor, hal, skador mm

Kontrollera lasningen av glasfiberkapan, att skruvar inte saknas
Kontrollera lankarmen till hojdrodret genom inspektionsluckan
Tanklocket pa

14.5. Stjartparti
Kontrollera infastningen av stabilisator
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Kontrollera gangjarn

Kontrollera ihopkopplingen av héjdrodret

Kontrollera hoéjdrodertrimmen (infastningen mm)

Kontrollera anslutningarna pa stotstangen till héjdrodret
Kontrollera vingstéttorna pa stabilisator.

Kontrollera sidrodret och stangerna, gangjarnen och infastningen
Kontrollera duken mot skador, nétning, hal

14.6. Kroppens hogra sida

Kontrollera skicket pa kroppen (skrapmarken, hal mm)
Kontrollera lasanordningen av glasfiberkroppen (skruvar som fattas mm)

14.7. Kabin in och utsida

Kontrollera vindrutan, dorrar (lasmekanism, sprickor, brott mm)
Kontrollera glapp och funktion pé styrspak, pedaler, flapps,
Kontrollera broms havarm och sparrhake

Kontrollera skevroder vajrar och trissor

14 .8. Instrument
Stromforsorjningen (tdndningen i lage 1)
Hojdmatare
Bransle
Radio och intercom, skotsel
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Flyghandbok SE-VPK

Riggingdata

Spéannvidd 30.84 ft (9.40 M)

Vingarea 140,4 ft2 (13.05 m2)

Vingkordan vid roten 4.79 ft (1 460 M)

V-form 1°

Vingens anfallsvinkel relaterat till kroppens huvud balk: 8,5°
Anfallsvinkel av stabilisator relaterat till kroppens huvud balk: 7°
Anfallsvinkel mellan vingen och stabilisatorn ar 1.5°

Roderrorelser Avstand frén rotationsaxel ‘

Skevroder

Up 20° 3,35ins +0,39 ins (85 mm +10 mm) 9,84 ins (250 mm)
Down 14° 2,36 ins +0,39 ins (60 mm +10 mm) 9,84 ins (250 mm)
Hojdroder

Up 28° 7,87 ins £ 0,59 ins (200 mm £ 15 mm) 16,84 ins (410 mm)
Down 14° 5,51 ins £ 0,59 ins (140 mm £ 15 mm) 16,84 ins (410 mm)
Sidroder

Left 32° 8,86 ins + 0,39 ins (225 mm + 10 mm) 16,84 ins (410 mm)
Right 32° 8,86 ins + 0,39 ins (225 mm + 10 mm) 16,84 ins (410 mm)
Flaps

Note: Flap angle is measured at the flap underside relative to the underside of the wing at the root area (tangent
forward to rear spare)

Position 1 (cruise) -5° 1,06 ins + 0,59 ins (27 mm + 15 mm) 12.20 ins (310 mm)
Position 2 (take-off/landing) 11° 2,36 ins + 0,59 ins (60 mm + 15 mm) 12.20 ins (310 mm)
Position 3 (landing) 34° 6,69 ins £ 0,59 ins (170 mm * 15 mm) 12.20 ins (310 mm)
Trim flap

Lever nose-down Trim flap relative to rudder surface -5°
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16.

Underhall-Kontroller-Reparationer

Landningsstall:

Huvudstall 2.0-2.5bar 29 - 36 PSI
Notstallet 1.6 - 2.0 bar 23 - 29 PSI
Stotdampare  28.0 - 34.0 bar 400 - 490 PSI

Mangd av olja 200 ml
Hydraulolja HVP 10

Bromsar:
Anvand alltid 1agviskositets olja "CASTROL LHM 1756 Eller
"PENTOSIN LHM” (Citroen) anvand aldrig Glykol-baserad bromsvétska

Propeller:
Moment for propellerinfastningen 25 Nm
Moment for propeller bladens skruvar ~ 12-15 Nm

Vard och underhall:
Allt underhall maste gdras av behdriga personer

Reparationer:

Agaren &r begransad till byte av defekta delar.
Endast godkanda reservdelar ar tillatna.

Trasiga delar far inte repareras och ateranvandas.

Reparation av vingens vav:

Reparera sma repor for din sakerhet. Reparations kit finns att kopa fran fabriken. Fast
lappen pé en ren oljefri yta med limmet. Storre repor pa duken maste repareras av en

expert. Vid minsta tvivel, kontakta fabriken.
All metall ar rostfritt inga speciella atgarder behovs.
Smuts pa flygplanet och pa duken skéljs bort med rent vatten

Tekniska problem:
Tekniska problem eller trasiga delar ska rapporteras till fabriken och
godkand myndighet

25 Timmars:
Gor atgarder for 25-timmars service

50 timmar:
Gor atgarder for 50-timmars service
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Markning

Amne

Aerobatik varning
Trim

Klaff, mekanik
Motoroljspecifikationer
Branslespecifikationer
Baggage last
Deviation tabell
Mandverspakar
Choke

Varme
Forgasarforvarme
Branslekran
Typbeteckning

Identitets markning, brand bestandigt material monterad, bakom tank huvudror

Flyghandbok SE-VPK

Placering
Instrument panel
Tak ram

Tak ram
Oljepafyliningslocket
Tanklock
Baggage utrymme
Instrument panel
Center konsol
Center konsol
Center konsol
Center konsol
Center konsol
Center konsol
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18. Kontroll och Service IKARUS C 42 B

18.1. Forsta 25 timmarsservice

Motor
e Kontroll enligt ROTAX servicehandbok.
e Kontrollera svetssommar pa avgasgrenror och avgasljuddamparen for sprickor
e Kontrollera fastsattning samlings ror
e Kontrollera rorelsefrinet av spjallet for forgasarforvarmning

Flygkropp
o Kontrollera styrspak for rorelsefrihet

e Kontrollera lanklager i hojd och sida, skador och nétning, rorelsefrihet
e Kontrollera lasmuttrar
e Kontrollera skruv och bultar i lankstang ovan huvudror.

Huvudstall
e Kontrollera leder fér hjulupph&éngning
e Kontrollera hjul kullager och bultar mot glapp nétning
e Noshjul.
e Kontrollera rorelsefrihet, fastsattning och skador

Cockpit
e Kontrollera doérrgangjarnbultar och ev. sprickor i laminat. | narheten av
infastning.

Vinge
e Kontrollera inre stag for korrekt spanning.
e Kontrollera skevroder och klaff for rorelsefrihet.
e Kontrollera rodergangjarn.

Stabilisator
e Kontrollera sidrodergangjarn.
e Kontrollera hojdrodergangjarn.
e Kontrollera lasmuttrar pa justerskruvar pa Bowden kabel
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18.2. 50- timmarsservice

Motor
e Kontroll enligt ROTAX servicehandbok.
e Alla punkter i 25- timmarskontroll.

Extra
e Kontrollera Bowden kabelns justerskruvar, smorj och justera om nddvandigt.
e Kontrollera bromsklossar och testa bromsfunktionen aven, parkeringsbroms.
e Smorj 6vre och nedre lagring for noshjul med fett.

18.3. 100 timmar eller arlig kontroll

ANMARKNING. Luftfiltren &r monterade mellan luftsamlaren och forgasarna. Efter
demontering av samlingsror kontrolleras luftfiltren, enligt ROTAX servicehandbok.

Motor
¢ Kontroll enligt ROTAX service handbok.
e Alla punkter av 50 timmars kontroll.

Extra
e Kontrollera, rengér och smorj gangjarn i pedalstall och koppling till noshjul och
styrstanger.
e Kontrollera, rengor och smorj hojdroderstangens leder.
e Kontrollera, rengor och smorj alla dragstanger, leder och gangjarn for roder.
e Kontrollera glapp i gangjarn.
e Kontrollera lasningar pa alla gangjarn.
e Kontrollera hojdroderstang for rorelsefrihet.
e Rengor och smorj kulleder och, om nédvandigt byt, lager.
e Kontrollera bultar och lager pa pedalstallet, samt lasningar. Reng6r och smorj

kulleder och, om n6édvéandigt byt lager.

e Kontrollera tappar for framre och bakre led pa hojdroderstang. Byt om
nodvandigt.

e Kontrollera infastningspunkter pa huvudstall, rengor och smorj.
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19.

Omvandlingstabeller Diagram
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20. Sidvindskomposant diagram
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Sidvindskomp. Sidvindskomp. Diagram
mets

exempel:

Givet: Vindhastighet=20 kt, Vindinfallsvinkel=20 grader
Svar: Motvindskomposant=19 kt
Sidvindskomposant=7 kt
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21. Tillagg for UL-B bogsering

21.1. Allmant

21.1.1. Introduktion
Bogsering av segelflyg:
Om féljande extra utrustning finns installerade far Ikarus C42 anvandas for
segelflygbogsering

21.1.2. Utrustning
Nodvandig utrustning for bogsering av segelflygplan:
e Motor Rotax 912 UL S (74 kW/100 hastkrafter)

e Faste for bogserkrok

e Bogserkrok

e Comco frikopplingsmekanism mandvreras av piloten
e Backspegel eller kamerasystem

e Motorinstrument med lampliga markningar

e Markskylt vid hastighetsmataren och bogserkroken

Foljande installationer maste monteras enligt anvisningarna fran tillverkaren.
e Bogserlina och brottstycke

e Endast godkand bogserlina far anvandas eller bogserlina som féljer DIN eller
fabriksnormer far anvandas.

e Bogserlinans anslutning maste skyddas mot otillborlig nétning.

e Brottstycket maste vara av godkand klass.

e Langd av bogserlina: 131 - 197 ft (40 - 60 M)

e Maximal. Nominell brottgrans

e Pa brottstycket: 660 pund (daN 300)

e Bogseringskoppling enligt LN 65091

Obehorig forandring av bogserutrustningen ar forbjudet.
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21.2

2

: Begransningar

1.2.1. Operativa begransningar vid flygbogsering

IKARUS C 42 B ar certifierad for bogsering av segelflyg med en max vikt av 650 kg.
Den maximala startvikten for bogserplanet ar 400 kg om segelflygplanets vikt
Overstiger 400kg.

Den maximala startvikten av 472,5 kg for bogserplanet far endast anvandas om
vikten av segelflygplanet inte dverskrider 400 kg.

Startvikt diagram

650

600

550

500

Segelflygpan (kg)

450

400
400

21.3.

4145 429 4435 458 4725
MTOW Ikarus C42 ( kg)

Bogseringshastigheter
Lagsta bogseringshastighet beror pa vikten av dragplanet och segelflygplanet
tillsammans. Men den far inte understiga lagsta bogserings hastighet for Ikarus C42.
V min bogsering = 49 kts (90 km/h)
Beroende pa startvikten av IKARUS C 42 skall féljande klaffpositioner anvandas nar
bogserings hastighet understiger 53 kts (97.5 km/H)

Starvikt under 400 kg Klaffposition 1

Startvikt mellan 400 kg och 472,5 kg Klaffposition 2

Lagsta hastighet for majoriteten av moderna segelflygplan, ligger i allmanhet éver den
lagsta hastigheten for bogserflygplanet.

Detta betyder att lagsta bogserhastighet inte far understiga lagsta hastighet for
segelflygplanet. Under hela bogseringen maste sarskild uppmarksamhet hallas pa
bogserhastigheten.

Max bogseringshastighet med klaff i position 1 (81 kts 150 km/H).
For att fa optimal prestanda under start, vid bogsering av langsamma segelflygplan,
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kan klaffposition 2 anvandas.

21.4.

Flyghandbok SE-VPK

VIKTIGT! Innan bogsering skall piloten av bogserflygplanet och piloten av

segelflygplanet enas om bogseringshastigheten.

Flygegenskaper och prestanda

Forutsattningar

Startvikt 390 kg
Bankondition Torrt gras
Temperatur 15°C
Hojd 0 ft ASL
Startvikt segelflygplan | Startavstand 50 | Bogserings | Stighastighet
(kg) ft till hinder -hastighet | [ft/min]
[kts] IAS

Standardlibele 1313 57 689
309
L54 1477 59 591
370
Bergfalke 1575 59 591
390
ASK 21 1706 57 453
560
Duo-Discus 1903 57 374
650

Externa faktorer

Oka startstrackan med 5 % for varje forhojning av 10°C till omgivande lufttemperatur
Oka startlangd med 10 % for varje 1000 ft férhdjning i tryck.
Minskad startstrackan med 10 % pa belagd startbana.
Vatten pa startbanan kan oka startstrackan betydligt.

Smuts och regndroppar pa segelflygplan, sarskilt pa vingens framkant paverkar
bogserhastighet och startlangd. Anvisningar fran segelflygplanstillverkaren skall

foljas.

Regn eller smutspartiklar har betydande paverkan av prestanda for IKARUS C 42

som bogserar.
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Motvind reducerar startstrackan sasom féljer:
10 kt startstrackan ingen vind x 0.7

20 kt startstrackan ingen vind x 0.65

30 kt startstrackan ingen vind x 0.6

21.5.  Anvisningar for bogsering

Den elektriska branslepumpen maste vara inkopplad under hela bogseringen.
Testa bogserkroken infor varje bogsering.
Kontrollera bogserlinan, och brottstycket for mekanisk skada infor varje bogsering.

21.6. Markskylt

Bredvid hastighetsméataren observera bogserings hastigheten.
Pa frislapps handtag bogserkroken - dra - 6ppna
Pa bogserkrok for brottstycket max. 660 Ibs (300 daN)

21.7. Procedurer/nod

21.7.1. Nodldgesprocedurer vid bogsering
Om en av foljande situationer uppkommer, skall bogserlinan frigbras av
bogserpiloten:

e Om segelflygplanet bryter ut och stiger dver bogserplanet, och piloten inte kan
kontrollera situationen, och segelflyg piloten inte reagerar.

e Om bogserflygplanet, stiger kontinuerligt och segelplanet inte kan folja. Pa
grund av for Iag fart eller barlast vatten. Skall stighastigheten minskas och
farten 6kas. Om detta inte lyckas skall bogserlinan frikopplas.

e Om bogserflygplanet stiger, och det bogserade segelflygplanet inte kan folja pa
grund av for Iag fart (hdg vingbelastning, vattenbarlast, Etc.) skall
bogserhastigheten 6kas genast och stigning minskas. Om detta inte hjalper
skall bogserlinan frikopplas.

ANMARKNING.
Piloten av bogserflygplanet skall informera segelflygpiloten innan frigéring av
bogserlinan.

21.7.2. Under bogsering
Sidoflyttning av mindre an 30°vertikal, h6jdavvikelse mindre &n (6ver) 30° och (under)
20° skall korrigeras med, hojd och sidoroder. Vid hogre forskjutningsvinklar sarskilt
hoga, vertikala vinklar, skall bogserlinan frigéras av bogserpiloten.
Undvik att cirkla med en lang bogserlina. Se till att svangradien &r tillrackligt stor, sa
att segelflygplanet kan félja efter bogserflygplanet.

Om det finns risk for hdg motor temperatur pa olja och cylinderhuvud, reducera
motorns r/min, och 6ka bogserhastigheten.
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21.7.3. Fel pa frigoringsmekanismen

Om frigéringsmekanismen pa bogserflygplanet inte fungerar, utfér normal landning, ej
over hinder. Landa med frigéringshandtaget utdraget.

Om béada frigéringsmekanismerna inte fungerar, utfor nedstigningen men 6verskrid

inte lagsta sjunkhastighet av 295,3 ft/minut (1.5 M/s) Landa med linan strackt och
bromsklaffar aktiverade pa segelflygplanet.
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21.8. Service och Checklista

21.8.1. Service

Kontroll och serviceanvisningarna fér bogserkrok E 85 maste foljas.
Den maximala tiden for bogserkroken ar mellan totaléversyn:
2000 starter eller 10000 frikopplingar.

Brottstycket maste bytas efter varje 200 bogseringar.

Forutom kontroll och serviceanvisningarna i handboken for bogserkroken E 85, skall
féljande kontrolleras.

Kontrollera Bowden kabel for rorelsefrinet och skador. Speciellt vid frigéringshandtag
och infastning for bogserkrok.

Kontroller frislappningskraften. Den skall vara lagre an 13 Nm, efter varje 200
bogsering.

Rengor och smoérj Bowden kabeln vid frikopplingshandtag och bogserkrok.

21.8.2. Checklista
Kontroll propeller:
e Inga sprickor i spinner.
e Inga skruvar l6sa i propeller.
e Inga skador pa propellerblad och sprickor i ytskikt
e Kontrollera smorjning (sida 6) operator manual.
e Inget spel propellerspetsar (sida 8) operator manual.

Fore start av motor:
e Stall reglage for "pitch control” i lage start.

Fore start:
e Utfor kontroll av reglage for "pitch control” fran start till cruise.

e Stall reglage for "pitch control” i lage start.

Planflykt:
e Stall reglage for "pitch control” i Iage cruise.

e Marschfart 4500 rpm, ca 150 km/h

Fore landning:
o Stall reglage for "pitch control” i lage start.

e OBS Kontrollera att motorvarvtalet ej 6verskrids.
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